Izraelské stripky — 3.
Magicka drdaha na hlavni tepné mésta

Jaffska tfida ddvno neni tim mistem, o kterém ve svych povidkach vypravi Viktor Fischl. Dnes
se po ni prohanéji ortodoxni zidé na kolech a motorkach a mtizete se po ni projet nejnovéjSim
hitem Jeruzaléma — tramvaji. Jsem hrdy na to, Ze jsem byl jednim z prvnich Cechd, ktery jizdu
Jeruzalémskou tramvaji okusil na vlastni ktizi.

Tento projekt provazela cela fada udalosti, které v demokraciich zdpadniho stiihu oznacujeme u
statnich zakazek slovem ,,skandalni®. Jenze jsme v Jeruzalémeg, takze tady jde o néco bytostné
orientalniho, mozna misty az magického, nebot’ nékteré tikazy nejsou zcela racionalné
vysvétlitelné. I kdyz upfimné, oznaceni zakazky jako ,,skandalni zlistava. ..

Jak jsem se od tiech ruznych lidi dozvédél, slo o dlouho piipravovany projekt, ktery se portiznu
odkladal. Nakonec doslo k jeho realizaci a tedy i polozeni trati, ktera fakticky obchazi Staré
mesto po jeho severni a zapadni linii a ptes Jaffskou tfidu nejstarsi ¢ast mésta spojuje

s modernim zdpadnim Jeruzalémem. Jeruzalémska tramvajova linka za¢ina na misté arabského
sidlisté kus nad DamaSskou branou a kon¢i nedaleko muzea Yad Vashem.

Prvni incident s tramvaji vznikl uz pfi planovani: arabska ¢ast obyvatelstva se bouftila, Ze tramvaj
bude koncit prave v jejich Ctvrti.

Po polozeni koleji trati doslo k dal§imu nemilému pickvapeni. Celou zaleZitost 1ze snad vysvétlit
tim, Ze $lo o spoluucast zahrani¢nich firem a tudiz Ze konstruktéti zfeyme podcenili mistni
podminky. Ackoli Jeruzalém lezi na ndhorni plosin€ ve vySce asi 800 metri nad motem, panuji
zde po fadu dni pomérné vysoké teploty. Snad nedovtipnosti technikli, mozna vlivem teplot,
pfipadné nevhodnym materidlem pouzitym na vyrobu koleji tedy nastalo néco zcela
ptekvapivého. | kdyz v tomto mésté mozna pochopitelného. Trat’ vlivem tepla vytvofila béhem
par dni ,,horskou®, ¢i jak mistni fikali ,,velbloudi drahu. (I kdyz v Jeruzalémé bych ani
nevylu¢oval moznost, Ze genius locci mésta dal konstruktérim jasné na srozuménou, ze i tady
byli kdysi jednim z hlavnich dopravnich prostiedki pravé velbloudi.) Nezbyvalo tedy, nez trat’,
jejiz viny piipominaly ony povéstné tukové hrby, vytrhat. Druhy pokus dopadl taktéz neslavné.
Koleje byly poloZeny, aby se vzapéti zjistilo, Ze jsou nepouZitelné, nebot’ jsou prohozené.
(Mistnim konstruktérim ziejmeé nedoslo, Ze na rozdil od Zeleznice je u tramvaje nutné odlisit
pravou kolej od levé kvuli vodici hrang.) Nicméné v tomto okamziku se ptibéh Jeruzalémské
tramvaje zacina ocitat v oblasti téméf legendickych vypravéni.

Treti pokus s kolejemi nakonec vysel. Po uvodnich kolejovych nesnazich se mésto odhodlalo a
ptikrocilo k dal$imu kroku: testovacim jizdam tramvajovych vozi. Jedna z prvnich jizd
nedopadla uplné podle predstav radnice. Jediné dvé soupravy na trati bouraly. Pry proto, Ze je
nékdo pustil po jedné koleji proti sob&. Nékoho moudrého po tomto trapném incidentu napadlo
namalovat mezi koleje Sipky, ve kterém sméru maji soupravy jezdit (o tom se mizete

v Jeruzalémé piresvédgit na vlastni oci). Nasledovaly dal3i jizdy spojené s nesnazemi. Cim vice
se blizil ,,den D, tedy den spusténi ostrého provozu, spéchalo se s dal§imi kroky. Na fad¢ bylo
nainstalovani automatti na prode;j jizdenek na zastavkach a umisténi jizdenkovych oznacovact
do vozl. Nez se vSe spustilo, zjistilo se, Ze u zafizeni na jizdenky nefunguje program tak, jak by
mél. Vedeni mésta nakonec usoudilo, Ze pusti tramvaje na koleje v ovéfovacim provozu a pro
cestujici zcela zdarma. Ostry provoz znamenal Ctrnactidenni amnestii na jizdenky. Prosté
neuvéfitelné. .. !

To, co je chvalyhodné a co lze povazovat za malé vitézstvi, jsou funk¢ni informacni panely nad
zastavkami. Ty celkem spolehlivé ohlasuji zbyvajici minuty do piijezdu linky, v€etné oznameni
poruchy soupravy na trati, &i zbyvajicich minut do konce provozu, protoZe za¢ina Sabat a v ném
tramvaje prosté nejezdi. ..

Kdyz jsem ptibyl do Jeruzaléma, jezdila magické dréha teprve druhym ¢i tfetim dnem. Protoze
jsem neznal anabdze spojené s historii vzniku jeruzalémské linky ¢islo jedna, odvazil jsem se ji
pouzit. A zazil jsem opravdu neskute¢né veéci.



Jeruzalém je mésto plné kontrast. V pritomnosti se zde misi davna minulost s budoucnosti. A
jeho prvni tramvajova trat’ neni zddnou vyjimkou: na své cesté ,,0olizuje* hranici nejortodoxnéjsi
nejodvaznéji realizované tramvajové lavce, jakou jsem kdy vidél. Zakrouceny most pro tramvaj
a p&si visi na lanech jediného pylonu, ktery sam je ukotven na pouha ¢tyfi lana.

Je fascinujici, jak ortodoxni véficich rychle piijali novy dopravni prostiedek coby baje¢nou
prilezitost k vyletim svych rodin z kone¢né na konecnou. A tak zatimco diive vSude lidé
spéchali pésky ¢i drandili na kolech, naucili se béhem par dni na tramvaj ¢ekat na zastavce,
ptestoze do cile své cesty by mnohem rychleji dosli péSmo.

Jeruzalémsti obcané také neuvéfitelné rychle pochopili, jak I1ze zablokovat zavirajici se dvere,
aby se do vozu stacili vimacknout jejich pratelé a tramvaj se tak naplnila zhruba na dvojnasobek
zamyslené piepravni kapacity. Byl jsem svédkem toho, jak kdosi dokonale zablokoval dvete tak,
ze je docista znehybnil. Stali jsme na stanici asi deset minut, az nakonec vylezl fidi¢, ktery
znacn¢ halasic, nés z tramvaje vSechny vyhazel s tim, Ze jede na kone¢nou na opravu. Stejné se
polovina pivodnich pasazéri stacila nacpat zpét do vozu diive, nez fidi¢ znovu usedl na své
kteslo.

Aniz kdo mohl tusit, stala se prvni Jeruzalémska tramvajova linka stejnou legendou, jakou je
samo mésto. Pro ty, kdo nevéficné krouti nad mymi slovy hlavou, dodavam, Ze popisuji to, co
jsem vidé€l na vlastni o¢i a ¢eho se dotykaly mé ruce. A jak jsem piib&h vystavby ,,nakoupil od
obyvatel svatého mésta, tak jej predavam dal... Pfesné tohle je ten pravy magicky orient!
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